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Beschreibung 

[0001 J Die vorliegende Erf indung betrifft eine Vorrich- 
tung zum Nachbehandeln von Abgasen einer Brenn- 
kraftmaschine, mit einem der Reduktion von NOX-Be- 
standteilen der Abgase dienenden Reduktionskatalysa- 
tor und einer Einrichtung, die im Abgas eine Druckdiffe- 
renz erzeugt, insbesondere, jedoch nicht ausschlieGlich 
fur selbstziindende Brennkraftmaschinen oder Diesel- 
motoren mit Abgas-Turbolader. 
[0002] Bedingt durch standig sinkende Schadstoff- 
grenzwerte wurden in den letzten Jahren verschieden- 
ste Vorrichtungen zur Nachbehandlung von Abgasen 
von Brennkraftmaschinen entwickelt. Urn eine Redukti- 
on von NOX-Bestandteilen in Abgasen zu erzielen, wur- 
den insbesondere fur Dieselmotoren Reduktionskataly- 
satoren entwickelt, die ublicherweise in SCR-Katalysa- 
toren mit Harnstoff-Dosiersystem und Speicherkataly- 
satoren unterteilt werden. Die sog. SCR-Katalysatoren 
werden mittels einer Harnstoff- und/oder Ammoniak- 
Reduktionsmittelzufuhr regeneriert, wahrend die sog. 
Speicherkatalysatoren mit Kohlenwasserstoffen des 
mitgefuhrten Brennkraftmaschinen-Brennstoffes in sog. 
Abgas-Fettphasen regeneriert weiden. 
[0003] Diese Abgas-Fettphasen lassen sich zwar 
innermotorisch im unteren Drehzahl- und Lastbereich 
darstellen, jedoch ist bei hoheren Drehzahlen und Dreh- 
momenten eine Zudosierung von Reduktionsmitteln di- 
rekt in den Abgastrakt notig, wobei ggf. eine Vorerwar- 
mung des Reduktionsmittels erforderlich sein kann. 
[0004] Aus der JP-A-051 15749 ist ein zweiteiliger 
Entstickungskatalysator bekannt, bei dem HC uber eine 
Bypassleitung zugefuhrt wird. 

[0005] Aus der DE-A-1 96 25 447 ist eine Einrichtung 
zum Nachbehandeln von Abgasen einer Brennkraftma- 
schine bekannt, bei welcher Abgase vor Erreichen eines 
Reduktionskatalysators mit dem Brennstoff angerei- 
chert werden. Diese Anreicherung erfolgt uber eine Ver- 
dampfungseinrichtung, welche das flussige Redukti- 
onsmittel somit vorerwarmt und aufbereitet in den Ab- 
gasstrom einleitet. 

[0006] Aus der EP-A-0 381 236 ist ein entsprechen- 
des System bekannt, welches zum Entfernen von Stick- 
oxiden in Abgasen aus einem Dieselmotor Ammoniak 
als Reduktionsmittelzudosiert. Beidemzuletzt genann- 
ten System ist des weiteren ein Turbolader vorgesehen, 
welcher den Druck des Abgases senkt. Die Harnstoff- 
Wasser-Losung wird mittels Druckluft zudosiert. 
[0007] Aus der US-PS 5,067,320 ist schlieBlich ein 
System bekannt, welches dazu dient, Abgaspartikel in 
einem hierfur konzipierten Brennraum zu verbrennen. 
Der Brennraum wird uber zwei Abgasleitungen ver- 
sorgt, von denen eine mit einer Brennstoffzufuhrausge- 
stattet ist, um in dem Brennraum ein brennbares Ge- 
misch bereitzustellen, mittels welchem die Abgasparti- 
kel des verbleibenden Abgasstromes verbrannt werden 
konnen. Dieses Verbrennen von Abgaspartikeln steht 
jedoch der Zielsetzung eines Katalysators diametral 



entgegen, da zusatzliche Stickoxide bei dieser schwer 
kontrollierbaren Verbrennung von Russpartikeln entste- 
hen. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsge- 
s maBe Vorrichtung, wie z. B. aus der EP-A-0 381 236 
bekannt, zum Nachbehandeln von Abgasen einer 
Brennkraftmaschine mit einem der Reduktion von NO x - 
Bestandteilen der Abgase dienenden Reduktionskata- 
lysator, zu dem ein Abgasrohr fuhrt, eine Reduktions- 
10 mittel-Zufuhreinrichtung und eine Einrichtung, die im 
Abgas eine Druckdifferenz erzeugt, in solch einer Weise 
weiterzubilden, dass eine einfache und optimierte Re- 
duktionsmittelzufuhr erfolgt, so dass eine bessere Re- 
duzierung von NO x -Bestandteilen aus Abgasen resul- 
ts tiert. 

[0009] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch 
eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 
gelost. Bevorzugte Ausfuhrungsformen sind in den ab- 
hangigen Anspruchen definiert. 

20 [0010] Insbesondere wird bei der erfindungsgema- 
Ben Losung eine Bypassleitung vorgesehen, die die 
Einrichtung umgeht, welche in den Abgasen eine Druck- 
differenz erzeugt. In diese Bypassleitung bringt die Re- 
duktionsmittel-Zufuhreinrichtung das Reduktionsmittel 

25 ein. Es wird erfindungsgemaB ein in dem System vor- 
liegender Staudruck vor der Turbine eines Abgas-Tur- 
boladers dazu ausgenutzt, das Reduktionsmittel aufzu- 
bereiten und zu transpoitieren. In der Bypassleitung 
kann bereits eine gewisse Verdampfung und/oder Ver- 

30 mengung des Reduktionsmittels mit einem Teil der Ab- 
gase erfolgen, so dass am Katalysato rein gang ein ho- 
mogeneres Abgas- Reduktionsmittel-Gemisch vorliegt. 
Wenn eine Harnstoff-Wasser-Losung als Reduktions- 
mittel zum Einsatz kommt, sind durch die Ausnutzung 

35 des Staudruckes keine zusatzlichen Druckluftaggrega- 
te erforderlich, so dass eine Implementierung auch im 
Pkw-Bereich moglich erscheint. Bei der Verwendung 
der im Fahrzeug mitgefuhrten Kohlenwasserstoffe als 
Reduktionsmittel entfallt eine sonst erforderliche Aufbe- 

40 reitung mittels Gluhstiftkerzen oder anderen Verdamp- 
fungseinrichtungen durch Verwendung eines Crack-Ka- 
talysators bzw. eines sehr kleinen unterdimensionierten 
Katalysators. Die erfindungsgemaBe Losung ermog- 
licht somit eine NO x -Reduktion auch bei hohen Abgas- 

45 volumenstromen durch eine fette Gemischwolke aus 
HC und CO, wobei das System uber eine kompakte 
Bauweise verfugt, ohne elektrische Energie oder zu- 
satzliche Aggregate zu erfordern, bei nur geringem 
Kraftstoffmehrverbrauch. Daruber hinaus ist es vorteil- 

50 haft, wenn die druckdifferenzerzeugende Einrichtung 
die geleistete Arbeit in der Form einer Turbine eines Ab- 
gas-Turboladers anderweitig zur Verfugung stellt. Somit 
entsteht ein synergisierender Effekt, namlich dass bei 
einem System mit Turbolader der Staudruck fur die Ab- 

55 gasnachbehandlung verwendet wird, wahrend der 
Druck des Abgases selbst zum Betreiben eines Turbo- 
laders verwendet wird. 

[0011] Vorteilhafterweise umfasst die Bypassleitung 
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ein Ventil, welches insbesondere bevorzugt steuerbar 
ist. Indem die Bypassleitung iiber ein Ventil verfugt, 
kann der an der den.Druck verandernden Einrichtung 
vorbeigefuhrteAbgasvolumenstrom eingestelltoderge- 
steuert werden, so dasssich, abhangig von Brennkraft- 
maschinen-Parametern, ein optimaler Betrieb des Ab- 
gassystems realisieren lasst. Des weiteren konnen iiber 
das Ventil verschiedene Motortypen und Betriebsmodi 
der Motoren berucksichtigt werden. 
[0012] Um den reduktionsmittelhaltigen Teil des Ab- 
gases, der in der BypaBleitung vorliegt, mit dem Rest 
des Abgases zu vereinen, ist es bevorzugt, daB die By- 
paBleitung iiber einen Ringkanal mit Bohrungen in dern 
Abgasrohr miindet. Diese Ausgestaltung stellt eine 
gleichformige und homogene Vermengung bereit, so 
daB am Katalysatoreingang ein insgesamt homogenes 
Reduktionsmittel-Abgas-Gemisch vorliegt. 
[0013] Alternativkann die BypaBleitung auch uber ein 
sogenanntes Spruhrohr in dem Abgasrohr munden. Bei 
dieser Ausgestaltung wird der iiber die BypaBleitung 
umgeleitete Teil des Abgases, welcher mit dem Reduk- 
tionsmittel angereichert ist, im Bereich hochster Stro- 
mungsgewschwindigkeit in dem Rest des Abgases aus- 
gegeben, so daB ebenfalls eine gute Vermengung von 
Reduktionsmittel und Abgas stattfindet. 
[0014] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform um- 
faBt die BypaBleitung ein Einspritzventil fur die Reduk- 
tionsmittelzufuhr, so daB das Reduktionsmittel groBten- 
teils bereits zerstaubt oder verdampft in dem umgelei- 
teten Abgasteil vorliegt. Bei dieser Ausgestaltung ist es 
moglich, daB sich ein Teil des Reduktionsmittels an der 
Wandung der BypaBleitung niederschlagt, wobei dieser 
Teil jedoch durch die Abgaswarme teilweise verdampft 
wird und spatestens bei der Vermengung mit dem Re- 
stabgas vor Eintritt in den Katalysator im wesentlichen 
vollstandig verdampft wird. 

[0015] Altemativ zu einem Einspritzventil kann die By- 
paBleitung eine Vergasereinrichtung fur die Reduktions- 
mittelzufuhraufweisen. Die Funktion einer Vergaserein- 
richtung ist im wesentlichen zu dem Einspritzventil ent- 
sprechend, wobei jedoch eine einer Saugstrahlpumpe 
entsprechende Ausgestaltung besonders vorteilhaft 
sein kann, um eine Fordereinrichtung fur das Redukti- 
onsmittel uberfliissig zu gestalten. Anders ausgedrtickt 
wird die Reduktionsmitteldosierung uber die im Bypass 
herrschende Stromung bestimmt, d. h. insbesondere 
iiber das Ventil, welches den Durchsatz der Bypasslei- 
tung steuert. 

[001 6] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der 
Bypassleitung ein weiterer Katalysator zugeordnet, wel- 
cher insbesondere als Crack- Katalysator ausgefuhrt 
sein kann. Dieser zusatzliche Oxidationskatalysator 
sollte relativ klein sein und nur geringe Mengen an Re- 
duktionsmittel, insbesondere Kohlenwasserstoff, um- 
setzen. Somit kann eine noch verbesserte Reinigungs- 
wirkung des Abgassystems erzielt werden. 
[001 7] Zusammenfassend lasst sich f eststellen, dass 
mit dem erfindungsgemaBen System eine Nachbe- 



handlung von Abgasen einfach und effizient ermoglicht 
wird. Es kann eine NO x -Reduktion auch bei hohen Ab- 
gasvolumenstromen erfolgen, ohne daB zusatzliche 
Energie und/oder Aggregate wie Pumpen, Heizeinrich- 
5 tungen, Verdampfungseinrichtungen etc. erforderlich 
waren. 

[0018] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus derfolgenden detaillierten Beschrei- 
bung einiger derzeit bevorzugter Ausfuhrungsformen 
10 unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen, in 
welchen gilt: 

Figur 1 zeigt schematisch eine Brennkraftmaschine 
mit zugeordnetem Abgastrakt, eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung enthaltend. 

Figur 2 zeigt eine zu Figur 1 analoge Darstellung, je- 
doch eine andere bevorzugte Ausfuhrung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung enthal- 
tend. 

[0019] Das in Figur 1 gezeigte System ist insbeson- 
dere ausgelegt, um eine Wasser-Harnstoff-Losung als 
Reduktionsmittel zu verwenden. In der Darstellung gibt 
ein Motor 2 Abgase in einen Abgaskriimmer 3 aus. In 
dem Abgaskriimmer 3 ist ein Abgas-Turbolader 10 
nachgeschaltet, von dem ein Abgasrohr 6 zu einem Re- 
duktionskatalysator 4 fuhrt. Ein kleiner Teil der in dem 
Abgaskrummervorliegenden Abgase wird iiber ein Ven- 
til Oder einen anderen VerschluBmechanismus 1 4 einer 
BypaBleitung 12 zugefiihrt. Somit liegt in der BypaBlei- 
tung 1 2 im wesentlichen der Staudruck vor der Turbine 
des Abgas-Turboladers 10 vor. In diese BypaBleitung 
wird uber eine Reduktionsmittel-Zufuhreinrichtung 8 ei- 
ne Wasser-Harnstoff-Losung zugefiihrt. In der darge- 
stellten Ausfuhrungsform ist die Reduktionsmittel-Zu- 
fuhreinrichtung 8 in der Form eines Einspritzventiles 
vorgesehen, so daB die Wasser-Harnstoff-Losung zu- 
mindest teilweise zerstaubt wird. Die BypaBleitung 12 
miindet iiber einen Ringkanal 1 6 mit Bohrungen in dem 
Abgasrohr 6, und zwar praktisch unmittelbar vor dem 
Reduktionskatalysator 4. 

[0020] Alternativ zu dem Ringkanal mit Bohrungen 
kann der Ubergang zwischen BypaBleitung 12 und Ab- 
gasrohr 6 auch iiber ein sogenanntes Spruhrohr erfol- 
gen, wie in der Detailansicht gezeigt. Bei dieser Ausge- 
staltung ist das Ende der BypaBleitung 12 im wesentli- 
chen im Bereich hochster Stromungsgeschwindigkeit in 
dem Abgasrohr, im wesentlichen parallel diesbezuglich 
verlaufend, angeordnet. Somit wird aus dem Spruhrohr 
18 ein Gemisch aus Abgas und Wasser-Harnstoff-Lo- 
sung unter Druck ausgegeben, so daB eine intensive 
Vermengung und Aerosolbildung stattfindet. Als ein Er- 
gebnis liegt beim Eingang des Reduktionskatafysators 
4 ein praktisch "homogenes Gemisch" aus Abgas und 
Reduktionsmittel vor. Zur Funktionskontrolle kann 
schlieBlich hinterdem Katalysator 4 noch ein NOX-Sen- 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Nachbehandeln von Abgasen ei- 
ner Brennkraftmaschine, mit einem der Reduktion 
von NO x -Bestandteilen der Abgase dienenden Re- 
duktionskatalysator und einer im Abgas eine Druck- 
differenz erzeugenden Einrichtung, wobei ein Ab- 
gasrohr von der Einrichtung zum Reduktionskata- 
lysator fuhrt, und mit einer Reduktionsmittel-Zufuhr- 
einrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
die Einrichtung (10) umgehende Bypass-Leitung 
(12) vorgesehen ist und die Reduktionsmittel-Zu- 
fuhreinrichtung (8) das Reduktionsmittel in die By- 
pass-Leitung (12) einbringt, so dass zum einen ein 
kleiner Teil des Abgases unter Umgehung der Ein- 
richtung (1 0) zum Reduktionskatalysator (4) gelan- 
gen kann und zum anderen Abgase die eine Druck- 
differenz erzeugende Einrichtung (10) durchstro- 
men und anschlieBendzum Reduktionskatalysator 
(4) gelangen, so dass in der Bypassleitung im We- 
sentlichen der Staudruck vor der Einrichtung anlie- 
gen und dazu genutzt werden kann, das Redukti- 
onsmittel aufzubereiten und zu transportieren, wo- 
bei die druckdifferenzerzeugende Einrichtung (10) 
eine Turbine eines Ab gas-Turbo I aders ist. 



sor 24 vorgesehen werden. Die Steuerung des gesam- 
ten Systemes kann sowohl uber die Motorsteuerung 
selbst erfolgen, als auch uber eine separate Steuerung, 
die das Ventil 14 und die Reduktionsmittel-Zufuhrein- 
richtung 8 steuert. Bei der Steuerung konnen sowohl 
Motor- Bet riebsparameter als auch Ausgabedaten des 
NOX-Sensors 24 verwendet werden. 
[0021] In Figur 2 ist ein System im wesentlichen ana- 
log zu Figur 1 dargestellt, jedoch insbesondere vorge- 
sehen zur Verwendung von Kohlenwasserstoffen bzw. 
Kraftstoff als Reduktionsmittel. Wie in der in Figur 1 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform wird ein Teil der Abgase unter 
Abgas-Turbolader-Staudruck liber eine BypaBleitung 
12 an der Turbine des Ab gas-Turbo I aders 1 0 vorbeige- 
fuhrt. Wie bei der Ausfuhrungsform von Figur 1 wird das 
Reduktionsmittel, hier Kraftstoff, insbesondere Diesel, 
in die BypaBleitung eingefuhrt. Im Gegensatz zu der in 
Figur 1 gezeigten Ausfuhrungsform ist jedoch eine Ver- 
gasereinrichtung 9 vorgesehen, die das Reduktionsmit- 
tel in den Abgasteilstrom in der BypaBleitung 12 ein- 
bringt. FluBabwarts der Reduktionsmittelzufuhr 9 lie- 
gend ist bei der in Figur 2 gezeigten Ausfuhrungsform 
zusatzlich ein Katalysator20 kleiner GroBe vorgesehen. 
Der Katalysator 20 ist in der gezeigten Ausfuhrungsform 
ein sogenannter Crack-Katalysator, der als Oxidations- 
katalysator dient. Dieser setzt geringe Mengen an Koh- 
len wasserstoff urn , wobei jedoch der uberwiegende Teil 
der Kohlenwasserstoffe in diesem oder nach diesem 
Katalysator verdampft oder zu Kohlenmonoxid umge- 
wandelt wird, um danach vor dem eigentlichen Kataly- 
sator dem Abgasstrom zur Reduktion von NOX zuge- 
fuhrt zu werden. Vorzugsweise kann das Reduktions- 
mittel in Form von fetten Gemischwolken zur Reduktion 
im Katalysator eingesetzt werden. Wie in der vorange- 
hend beschriebenen Ausfuhrungsform erfolgt der Uber- 
gang zwischen BypaBleitung 12 und Abgasrohr 6 uber 
einen Ringkanal 1 6 mit Bohrungen oder alternativ uber 
ein Spruhrohr 18. 

[0022] Obwohl die vorliegende Erfindung vorange- 
hend unter Bezugnahme auf bevorzugte Ausfuhrungs- 
formen vollstandig beschrieben wurde, sollte der Fach- 
mann erkennen, daB verschiedenste Modifikationen 
moglich sind, die insoweit von den Anspruchen erfaBt 
als Aquivalente zu erachten sind. Beispielhaft kann die 
Einrichtung, die eine Druckdifferenz im Abgas erzeugt, 
auch eine einfache Drossel sein, die die Druckdifferenz 
nicht zum Antreiben eines Turboladers verwendet. 
[0023] Durch eine kurzzeitige Zudosierung von Re- 
duktionsmittel kann eine sehr fette Gemischwolke zur 
Reduktion des Katalysators eingesetzt werden, wo- 
durch eine Reduktion im Vollstrom ohne Abgasklappen 
(z.B. beim Speicherkatalysator) erzielt wird. 
[0024] Vorteilhafterweise kann als Reduktionsmittel 
Kohlenmonoxid direkt aus einer Druckgasflasche ohne 
BypaBleitung verwendet werden. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die BypaBleitung (12) ein Ventil (14) 
enthalt, welches insbesondere steuerbar ist. 

30 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die BypaBleitung (12) uber ei- 
nen Ringkanal (16) mit Bohrungen in dem Abgas- 
rohr (6) miindet. 

35 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die BypaBleitung (12) uber ein 
Spruhrohr (18) in dem Abgasrohr (6) miindet. 

40 5. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die By- 
paBleitung (12) ein Einspritzventil (8) fur die Reduk- 
tionsmittelzufuhr aufweist. 

45 6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die BypaBleitung (12) 
eine Vergasereinrichtung (8) fur die Reduktionsmit- 
tel zufuhr aufweist. 



50 7. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die BypaBleitung 
(12) zumindest einen Katalysator (20), insbesonde- 
re einen Crack-Katalysator (20), umfaBt. 

55 

8. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Re- 
duktionsmittel ein Harnstoff, Ammoniak oder eine 
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Harnstoff-Wasser-Losung ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daQ das Reduktionsmittel 
der Brennstoff der Brennkraftmaschine (2), insbe- 
sondere Diesel, ist. 



8. Device according to one of the preceding claims, 
characterized in that the reducing agent is a urea, 
ammonia or a urea-water solution. 

9. Device according to one of Claims 1 to 7, charac- 
terized in that the reducing agent is the fuel for the 
internal combustion engine (2), in particular diesel. 



Claims 

1 . Device for the aftertreatment of exhaust gases from 
an internal combustion engine, having a reduction 
catalytic converter, which is used to reduce NO x 
constituents in the exhaust gases, and a means for 
generating a pressure difference in the exhaust gas, 
an exhaust pipe leading from the means to the re- 
duction catalytic converter, and having a means for 
supplying reducing agent, characterized in that 
there is a bypass line (12), which bypasses the 
means (1 0), and the means (8) for supplying reduc- 
ing agent introduces the reducing agent into the by- 
pass line (12), so that on the one hand a small pro- 
portion of the exhaust gas can pass to the reduction 
catalytic converter (4) bypassing the means (10), 
and on the other hand exhaust gases flow through 
the means (1 0) for generating a pressure difference 
and then pass to the reduction catalytic converter 
(4), so that substantially the dynamic pressure up- 
stream of the means can be present in the bypass 
line and can be used to prepare and transport the 
reducing agent, the means (10) for generating a 
pressure difference being a turbine of an exhaust- 
gas turbocharger. 

2. Device according to Claim 1 , characterized in that 

the bypass line (12) includes a valve (14), which in 
particular is controllable. 



10 Revendications 

1. Dispositif de traitement des gaz d'echappement 
d'un moteur a combustion interne comprenant un 
catalyseur de reduction servant a reduire les corn- 
's posants NO x des gaz d'echappement et une instal- 
lation creant une difference de pression dans les 
gaz d'echappement, un conduit de gaz d'echappe- 
ment allant de I'installation au catalyseur reducteur 
ainsi qu'une installation d'alimentation en agent re- 
20 ducteur, 

caracterise en ce qu' 

une conduite de derivation (12) contoume Installa- 
tion (1 0) et I'installation d'alimentation de I'agent re- 
ducteur (8) introduit I'agent reducteur dans la con- 

25 duite de derivation (1 2) de fagon que d'une part une 
petite partie des gaz d'echappement contourne 
I'installation (10) pour arriver au catalyseur reduc- 
teur (4) et que les autres gaz d'echappement qui 
traversent I'installation (10) creent une difference 

30 de pression et arrivent ensuite sur le catalyseur re- 
ducteur (4), de fagon a appliquer a la conduite de 
derivation essentiellement la pression dynamique 
en amont de I'installation et ainsi I'utiliser pour pre- 
parer I'agent reducteur et le transporter, I'installa- 

35 tion (1 0) creant la difference de pression etant la 
turbine d'un turbo-compresseur de gaz d'echappe- 
ment. 



3. Device according to Claim 1 or 2, characterized in 
that the bypass line (12) opens out in the exhaust 
pipe (6) via an annular passage (16) with bores. 

4. Device according to Claim 1 or 2, characterized in 
that the bypass line (12) opens out in the exhaust 
pipe (6) via a spray pipe (1 8). 

5. Device according to one of the preceding claims, 
characterized in that the bypass line (12) has an 
injection valve (8) for supplying reducing agent. 

6. Device according to one of Claims 1 to 4, charac- 
terized in that the bypass line (12) has a gasifier 
device (8) for the supply of reducing agent. 

7. Device according to one of the preceding claims, 
characterized in that the bypass line (12) at least 
comprises a catalytic converter (20), in particular a 
cracking catalytic converter (20). 



2. Dispositif selon la revendication 1 , 
40 caracterise en ce que 

la conduite de derivation (12) comporte une soupa- 
pe (1 4) notamment commandee. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
45 caracterise en ce que 

la conduite de derivation (12) debouche dans la 
conduite des gaz d'echappement (6) par Tinterme- 
diaire d'un canal annulaire (16) muni de pergage. 

50 4. Dispositif selon la revendication 2, 
caracterise en ce que 

la conduite de derivation (12) debouche dans la 
conduite de gaz d'echappement (6) par un tube de 
pulverisation (18). 

55 

5. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions prec6dentes, 
caracterise en ce que 



5 
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la conduite de derivation (1 2) comporte un injecteur 
(8) pour I'alimentation en agent reducteur. 

6. Dispositif selon les revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que 5 
la conduite de derivation (12) comporte une instal- 
lation de gazage (8) pour I'alimentation en agent re- 
ducteur. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 10 
tions precedentes, 

caracterise en ce que 

la conduite de derivation (12) comporte au moins 
un catalyseur (20) notamment un catalyseur de 
cracking (20). 15 

8. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, 

caracterise en ce que 

l'agent reducteur est de I'uree, de I'ammoniac ou 20 
une solution eau-uree. 

9. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 k 7, 

caracterise en ce que 25 

I'agent reducteur est le combustible du moteur a 
combustion interne (2) notamment du moteur die- 
sel. 

30 
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